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Anlagen
-~ ARS Nr. 21/2017 vom 01.12.2017 mit Anlage
— Den Abteilungen 4 der Regierungsprésidien je eine Druckfertigung der ZTV
FRS

L. Allgemeines

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur hat mit dem Allgemeinen
Rundschreiben Stralenbau Nr. 21/2017 vom 01.12.2017 die Zusétzlichen Techni-
schen Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Fahrzeugriickhaltesysteme (ZTV FRS
2013) in der Fassung 2017 bekannt gegeben.
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Grund fur die Fortschreibung waren verschiedene Anderungen im technischen Regel-
werk. Eine Ubersicht iber die Anderungen im Richtlinientext ist der Anlage 1 zum -
ARS Nr. 21/2017 zu entnehmen. Anpassungen wurden in den folgenden Bereichen
vorgenommen:

— Umstellung von Bodenklassen auf Homogenbereiche in den DIN 18300

- Umstellung vom Einsatzfreigabeverfahren auf die Technischen Kriterien fir
den Einsatz von Fahrzeugriickhaltesystemen in Deutschland (TK FRS)

— Anforderungen an die Dauerhaftigkeit von Betonschutzwinden in Ortbetonbau-
weise

— Anderung der Uberpriifung der Verankerung von Schutzeinrichtungen auf Brii-
cken

— Aktualisierung von Regelwerks- und Normenbezeichnungen.

Hiermit werden die ZTV FRS 2013, Fassung 2017 in Baden-Wiirttemberg fiir Bundes-
fernstralien und LandesstraBen zur Anwendung eingefiihrt. Die ZTV FRS 2013, Fas-
sung 2017 sind bei allen neu abzuschlieBenden Bauvertragen fiir Fahrzeug-Riickhal-
tesysteme zu Grunde zu legen. Den kommunalen Baulasttragern wird empfohlen, die
ZTV FRS 2013, Fassung 2017 fur die Straen in ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden.

Unser Schreiben vom 12.03.2015 zur Einfilhrung der ZTV FRS 2013 wird hiermit auf-
gehoben.

. Hinweise zur Anwendung in Baden-Wiirttemberg

Abschnitt 6.2.2 (3) der ZTV FRS regelt, dass fur Schutzeinrichtungen mit gerammten
Pfosten der Homogenbereich HB1-FRS anzunehmen ist, wenn der Homogenbereich
des anstehenden Bodens in der Leistungsbeschreibung nicht genauer definiert ist.
Dieser Absatz ist nicht automatisch Vertragsbestandteil und daher in die Baubeschrei-
bung zu dbernehmen, sofern keine andere Definition des Bodens vorgenommen wird.

. Schlussbestimmungen

Die Regierungsprasidien werden gebeten, die Unteren Verwaltungsbehérden zu infor-
mieren.



Dieses Schreiben wird bei der Landesstelle fiir StraRentechnik in die Liste der Regel-
werke der Straenbauverwaltung Baden-Wurttemberg, Sachgebiet 07 ,StraRenver-

kehrstechnik und StraRenausstattung” im Teilgebiet 4 ,Leit- und Schutzeinrichtungen®
eingestellt. Unser Schreiben vom 12.03.2015 wird aus der Liste der Regelwerke ent-

fernt.

gez. Klaiber
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Mit Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 04/2014 (Be-
zug Nr. 1) wurden die ,,Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingun-
gen und Richtlinien fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme* (ZTV FRS
2013) bekannt gegeben. Die ZTV FRS 2013 beschreiben Anforderun-
gen und Verfahrensregeln bei der Errichtung und Reparatur von dau-
erhaft eingesetzten Fahrzeug-Riickhaltesystemen. Zu den Fahrzeug-
Riickhaltesystemen gehoren Schutzeinrichtungen, Anprallddmpfer,
Anfangs- und Endkonstruktionen sowie Ubergangskonstruktionen.

Aufgrund verschiedener Anderungen im technischen Regelwerk hat
die Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen (FGSV)
eine Anpassung der ZTV FRS 2013 in mehreren Punkten vorgenom-
men:

* Umstellung von Bodenklassen auf Homogenbereiche in den DIN
18300 (Erdbau), dadurch Neufassung der Ausfithrungen zum Bau-
grund unter Verwendung von Homogenbereichen (Bezug Nr. 2).

e Ersatz des Einsatzfreigabeverfahrens fiir Fahrzeug-Riickhalte-
systeme durch die Technischen Kriterien fiir den Einsatz von Fahr-
zeug-Riickhaltesystemen in Deutschland (Bezug Nr. 3).

¢ Anforderungen an die Dauerhaftigkeit von Betonschutzwiinden in
Ortbetonbauweise (BSW O) bei Verwendung von durchgehend
korrosionsgeschiitzter Bewehrung.

o Anderung der Uberpriifung der Verankerung von Schutzeinrichtun-
gen auf Briicken (Eigeniiberwachung) aufgrund geénderter Anfor-
derungen der Ankerhersteller.

o Aktualisierung von Regelwerks- und Normenbezeichnungen.

Die ZTV FRS 2013, Fassung 2017, wurden mit dem Bund/L#nder-
Arbeitsgremium Schutzeinrichtungen (AG SE) und unter Beteiligung
der Herstellerverbidnde abgestimmt.

Hiermit gebe ich die ZTV FRS 2013, Fassung 2017, fiir BaumafBnah-
men an Bundesfernstrallen bekannt und bitte, diese bei neu abzu-
schliefenden Bauvertridgen fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme zu Grunde
zu legen. Das ARS Nr. 04/2014 hebe ich hiermit auf.

Ich bitte, mir von Threm Einfiithrungserlass eine Kopie zu iibersenden.
Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich, die ZTV
FRS 2013, Fassung 2017, auch fiir die in Threm Zustéindigkeitsbereich
liegenden Stralen anzuwenden.

Von den Festlegungen der Richtlinien darf nur bei Vorliegen wichtiger
Griinde und nach sorgfiltiger Abwigung aller Belange abgewichen
werden.

aF
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Die ZTV FRS 2013, Fassung 2017, kénnen beim FGSV-Verlag, Wes-
selinger Strafle 17, 50999 Kéln bezogen werden.

Im Auftrag
Dr. Stefan Krause

Anlage 1:  Anderungen ZTV FRS 2013, Fassung 2017, gegentiber
der Fassung 2013

ELffi: r

Zertifikat selt 2009
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ARS Nr. 21/2017, Anlage 1

Anderungen ZTV FRS Ausgabe 2013/Fassung 2017 gegeniiber Ausgabe 2013

Die Anderungen der Texte in den ZTV FRS Ausgabe 2013/Fassung 2017 gegeniiber
der Ausgabe 2013 sind in der folgenden Tabelle gegeniibergestelit.

ZTV FRS Ausgabe 2013

ZTV FRS Ausgabe 2013/Fassung 2017

1. Allgemeines

(3) Fahrzeug-Riickhaltesysteme miissen
den ,Technischen Liefer- und Prifbedin-
gungen fiir Fahrzeug-Rickhaltesysteme*
(TLP FRS)' und den Einsatzfreigabekri-
terien fir Fahrzeug-Ruckhaltesysteme
(verdffentlicht auf der Homepage der
Bundesanstalt far Straflenwesen,
www.bast.de) entsprechen.

(3) Fahrzeug-Riickhaltesysteme miissen
den ,Technischen Liefer- und Prifbedin-
gungen fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme*
(TLP FRS)' und fir die jeweilige Bau-
mafRnahme relevanten und in der jewei-
ligen Ausschreibung geforderten Techni-
schen Kriterien fiir den Einsatz von
Fahrzeug-Riickhaltesystemen in
Deutschland (veréffentlicht auf der
Homepage der Bundesanstalt fur Stra-
Renwesen, www.bast.de) entsprechen.

(10) Die ZTV FRS enthalten nur Rege-
lungen fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme
aus Beton und Stahl. Fahrzeug-
Rickhaltesysteme aus anderen Werk-
stoffen sind nicht Gegenstand dieser
ZTV. Fur Fahrzeug-Rickhaltesysteme,
die ganz oder teilweise aus anderen
Stoffen bestehen, sind die Regelungen
dieser ZTV soweit méglich dem Wortlaut
nach und ansonsten sinngemaR anzu-
wenden. Es ist vom Auftragnehmer
nachzuweisen, dass das geforderte
Schutzniveau — Sicherheit, Gesundheit,
Gebrauchstauglichkeit — gleichermalen
dauerhaft erreicht wird.

(10) Die ZTV FRS enthalten nur Rege-
lungen fir den Einbau von Fahrzeug-
Rickhaltesystemen aus Beton und
Stahl. Fahrzeug-Riickhaltesysteme aus
anderen Werkstoffen sind nicht Gegen-
stand dieser ZTV. Fiur Fahrzeug-
Ruckhaltesysteme, die ganz oder teil-
weise aus anderen Stoffen bestehen,
sind die Regelungen dieser ZTV soweit
mdéglich dem Wortlaut nach und ansons-
ten sinngemal anzuwenden. Es ist vom
Auftragnehmer nachzuweisen, dass das
geforderte Schutzniveau - Sicherheit,
Gesundheit, Gebrauchstauglichkeit -
gleichermalen dauerhaft erreicht wird.

2. Begriffe

Einsatzfreigabeliste (EFL): Auf der
Homepage der BASt veréffentlichte Liste
mit Fahrzeug-Ruckhaltesystemen, die
die Einsatzfreigabekriterien erfiillen und
in Deutschland eingesetzt werden kon-
nen.

gestrichen

' Bis zur Versffentlichung der TLP FRS gelten fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme aus Stahl die Anforde-
rung der TL-SP 99, wobei anstelle des RSt 37-2 mindestens ein S 235 JR zu verwenden ist. Nur voll-
beruhigte Stahle (Mindestaluminiumgehalt 0,02 %) sind zuldssig. Bauteile mit Kennzeichnung nach
RAL RG 620 (Stand: 03/10) erfullen diese Anforderung. Fir Fahrzeug-Rickhaltesysteme aus Beton-
schutzwandfertigteilen gelten bis zur Veréffentlichung der TLP FRS die Anforderung der TL-BSWF 96,
wobei anstelle des B35 mindestens ein mindestens ein Beton C30/37 XC4, XD3, XF4, WA nach DIN

EN 206-1 und DIN 1045-2 zu verwenden ist.

Anderungen ZTV FRS 2013, Fassung 2017, gegeniiber der Fassung 2013
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ARS Nr. 21/2017, Anlage 1

ZTV FRS Ausgabe 2013

ZTV FRS Ausgabe 2013/Fassung 2017

Einsatzfreigabeverfahren: Verfahren
mit einsatzspezifischen Kriterien, fir den
Einsatz von Fahrzeug-
Ruckhaltesystemen in Deutschland.

Umriistung: Austausch vorhandener
Fahrzeug-Riickhaltesysteme im Be-
stand.

gestrichen

Technische Kriterien fiir den Einsatz |
von Fahrzeug-Riickhaltesystemen in
Deutschland: Auf der Homepage der
BASt veréffentlichte Kriterien, die bei der
Ausschreibung und Auswahl geeigneter
Fahrzeug-Riickhaltesysteme zu beriick-
sichtigen sind.

Wartung, normal: Unterhaltungsarbei-
ten des Betriebsdienstes im Umfeld des
Fahrzeug-Rickhaltesystems zur Erhal-
tung der Funkiion des Fahrzeug-
Riuckhaltesystems (z.B. Grunpflege,
Reinigung von Entwésserungséffnun-
gen).

Wartung, produktspezifisch: Arbeiten
am Fahrzeug-Rickhaltesystem, die zur
Erhaltung der Funktion erforderlich sind.

FuZnote 2:

Anmerkung: Zwischen der angenomme-
nen, wirtschaftlich verninftigen Ge-
brauchsdauer fir ein Produkt auf Grund-
lage der Dauerhaftigkeit in technischen

Gebrauchsdauer eines Produktes sollte
eindeutig unterschieden werden. Die
Letztere héngt von vielen Faktoren ab,
auf die der Hersteller keinen Einfluss
hat, z. B. Ausfilhrung, Einbaulage (Be-
anspruchung) Einbaubedingungen, Ver-
wendung und Wartung. Die angegebene
Gebrauchsdauer kann folglich nicht als
eine vom Hersteller angegebene Ge-
brauchsgarantie angesehen werden.

Beschreibungen und der tatséchlichen

Fulinote 2:

Anmerkung: Zwischen der angenomme-
nen, wirtschaftlich verniinftigen Ge-
brauchsdauer fur ein Produkt auf Grund-
lage der Dauerhaftigkeit in technischen
Beschreibungen und der tatsdchlichen
Gebrauchsdauer eines Produktes sollte
eindeutig unterschieden werden. Die
Letztere héngt von vielen Faktoren ab,
auf die der Hersteller keinen Einfluss
hat, z. B. Ausfllhrung, Einbaulage (Be-
anspruchung) Einbaubedingungen, Ver-
wendung und normale Wartung. Die an-
gegebene Gebrauchsdauer kann folglich
nicht als eine vom Hersteller angegebe-
ne Gebrauchsgarantie angesehen wer-
den.

3. Anwendung

(4) Beim Aufstellen der Leistungsbe-
schreibung sind u.a. folgende Regelwer-
ke zu beachten:

e Richtlinien fiir passiven Schutz an

(4) Beim Aufstellen der Leistungsbe-
schreibung sind u.a. folgende Regelwer-
ke zu beachten:

s Richtlinien fiir passiven Schutz an

Anderungen ZTV FRS 2013, Fassung 2017, gegeniiber der Fassung 2013
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ZTV FRS Ausgabe 2013

ZTV FRS Ausgabe 2013/Fassung 2017

Strallen durch Fahrzeug-
Riickhaltesysteme (RPS)

s Einsatzempfehlungen fir Fahr-
zeug-Riickhaltesysteme

e Technische Liefer- und Prifbe-
dingungen fiir Fahrzeug-
Riickhaltesysteme (TLP FRS, in
Bearbeitung)’

e FEinsatzfreigabeverfahren fir
Fahrzeug-Rlickhaltesysteme  in
Deutschland

e Einsatzfreigabeliste fir Fahrzeug-
Riickhaltesysteme in Deutschland

e Zusétzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fir
Ingenieurbauten (ZTV-ING)

e Richtzeichnungen fir Ingenieur-
bauten (RiZ-ING)

e Hinweise zur Nutzung von FRS
als Trager von Leiteinrichtungen
(HFL)

Stralen durch Fahrzeug-
Riickhaltesysteme (RPS)

e Einsatzempfehlungen fir Fahr-
zeug-Riickhaltesysteme

o Technische Liefer- und Priifbe-
dingungen fur Fahrzeug-
Riickhaltesysteme (TLP FRS, in
Bearbeitung)’

e Technische Kriterien fur den Ein-
satz von Fahrzeug-
Riickhaltesystemen in Deutsch-
fand

e Technische Liefer- und Priifbe-
dingungen fir Ubergangskon-

struktionen zur Verbindurgg von
Schutzeinrichtungen (TLP UK)

e Zusétzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fir
Ingenieurbauten (ZTV-ING)

e Richtzeichnungen fiir Ingenieur-
bauten (RiZ-ING)

e Hinweise zur Nutzung von FRS
als Trédger von Leiteinrichtungen
(HFL)

e Merkblatt fir Reparaturen von
Stahlschutzplanken im Bestand
(M RepS)

4.2 Eigenliberwachung des Einbaus

(4) Zusatzlich ist Uber das Ergebnis einer
Eigenliberwachung des Einbaus arbeits-
taglich ein Protokoll zu fihren (s. An-
hang A). Die Protokolle sind auf der Ar-
beitsstelle vorzuhalten, bis zum Ablauf
der Verjahrungsfrist fir die Mangelan-
spriuche aufzubewahren und dem Auf-
traggeber auf Verlangen vorzulegen.

(4) Je Tag und Kolonne ist ein Eigen-
Uberwachungsprotokoil (s. Anhang A1
bis AG) einer gebauten Konstruktion bei
Reparaturen, Austausch und Neubau
(fur die technische komplizierteste Kon-
struktion) auszuflillen. Die Prifung der
Verbundanker gemaR Absatz (5) und ist
beim Setzen von Ankern immer im Pro-
tokoll (Anhang A-7) zu dokumentieren.
Beim Bau von BSWO ist die Checkliste
im Anhang A8 immer auszufillen.

Neu anstelle der bisherigen Abschnitte
6.3.1,7.3.1, 8.3.1 bzw. 10.3.1;

(5) Der Ankersitz bei Fundamenten, Bri-
cken und anderen Ingenieurbauwerken
ist entsprechend den Angaben im Zulas-
sungsbescheid fiir Anker durch kontrol-
liertes Aufbringen des maximalen Mon-

Anderungen ZTV FRS 2013, Fassung 2017, gegeniiber der Fassung 2013
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ZTV FRS Ausgabe 2013

ZTV FRS Ausgabe 2013/Fassung 2017

tagedrehmomentes mit einem kalibrier-
ten Anziehgerat/Akkubohrschrauber zu
kontrollieren. Wird beim Anziehen der
Ankerverschraubungen das geméBR Zu-
lassungsbescheid erforderliche maxima-
le Montagedrehmoment nicht erreicht, ist
der Mangel unverziiglich zu beseitigen.
Danach ist mit einem kalibrierten An-
ziehgerat das erreichte Drehmoment an
mindestens 3% der Anker zu kontrollie-
ren und in der Checkliste nach Anhang A
7 zu dokumentieren.

Absdtze (5) und (6) werden zu

(6) und (7)

5 Fahrzeug-Riickhaltesysteme (FRS)

(2) Anforderungen an die Fahrzeug-
Rickhaltesysteme sind im ,Einsatzfrei-
gabeverfahren far Fahrzeug-
Rickhaltesysteme in Deutschland“ ge-
regelt. Das Einsatzfreigabeverfahren ist
auf der Homepage der BASt
(www.bast.de) veréffentlicht und kann
frei eingesehen und heruntergeladen
werden. Die Erflllung der Anforderungen
des Einsatzfreigabeverfahrens kann wie
folgt nachgewiesen werden:

1. Auftragsunabhéngig durch Auf-
nahme in die bei der BASt ge-
fuhrte ,Einsatzfreigabeliste fiir
Fahrzeug-Riickhaltesysteme®
(EFL). Die EFL ist auf der
Homepage der BASt
(www.bast.de) verdffentlicht
und kann frei eingesehen und
heruntergeladen werden.

2. Durch Einzelnachweis der Er-
fullung aller zutreffenden Krite-
rien des Einsatzfreigabeverfah-
rens bei Angebotsabgabe.

(2) Fahrzeug-Rickhaltesysteme miissen
die fur die jeweilige BaumaRnahme rele-
vanten in der jeweiligen Ausschreibung
geforderten ,Technischen Kriterien fir
den Einsatz von Fahrzeug-
Riickhaltesystemen in Deutschland® er-
fullen. Die Technischen Kriterien fiir den

Einsatz von Fahrzeug-
Rickhaltesystemen in Deutschland sind
auf der Homepage der BASt

(www.bast.de) veréffentlicht und kénnen
frei eingesehen und heruntergeladen
werden. Die Erfillung der im konkreten
Einzelfall von der Beschaffungsstelle
geforderten technischen Kriterien kann
durch Einzelnachweis erfolgen. Der
Nachweis der Erfullung technischer Kri-
terien kann alternativ auch durch Auf-
nahme in und Bezugnahme auf die
Technische Ubersichtsliste (verdffentlicht
auf www.bast.de) erbracht werden.

Neu:

(4) Die Dauerhaftigkeit der Fahrzeug-
Rickhaltesysteme muss unter durch-
schnittlichen Bedingungen in Deutsch-
land fiir eine Dauer von mindestens
25 Jahren durch die Zertifizierung, Aner-
kennung bzw. Begutachtung nachgewie-
sen sein.
(5) Es Fahrzeug-

sind nur

Anderungen ZTV FRS 2013, Fassung 2017, gegeniiber der Fassung 2013
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ZTV FRS Ausgabe 2013

ZTV FRS Ausgabe 2013/Fassung 2017

Rickhaltesysteme zuldssig, zu deren
betriebssicherer Nutzung keine produkt-
spezifische Wartung erforderlich ist.
Notwendige Instandsetzungen aufgrund
von Anprallvorgédngen gelten nicht als
Wartung, sondern als Reparatur.

Absatz (4) wird zu

(6)

Funote (6)

Fir Anfangs- und Endkonstruktionen
und Ubergangskonstruktionen liegen
derzeit noch keine harmonisierten Nor-
men vor, so dass noch keine Zertifikate
der Leistungsbestandigkeit [EG-
Konformitatszertifikate] ausgestellt wer-
den kénnen. Bis zur Harmonisierung der
europdischen Normen fiir Anfangs- und
Endkonstruktionen und Ubergangskon-
struktionen gelten die Regelungen der
RPS sowie des Einsatzfreigabeverfah-
rens fur Fahrzeug-Riickhaltesysteme in
Deutschland.

Fuinote (6)

Fir Anfangs- und Endkonstruktionen
und Ubergangskonstruktionen liegen
derzeit noch keine harmonisierten Nor-
men vor, so dass noch keine Zertifikate
der Leistungsbestéandigkeit [EG-
Konformitatszertifikate] ausgestelit wer-
den kénnen. Bis zur Harmonisierung der
europdischen Normen fiir Anfangs- und
Endkonstruktionen und Ubergangskon-
struktionen gelten die Regelungen der
RPS sowie die Technischen Kriterien fiir
den Einsatz von Fahrzeug-
Ruckhaltesystemen in Deutschland.

§.2.5 Ausfiihrung auf Briicken- und anderen Ingenieurbauwerken

(5) Freiliegende Gewindebolzen der
FuBRBverankerung diarfen nicht mehr als
15 mm Uber die Muttern herausragen.

(6) Zur Sicherstellung der Veranke-
rungstiefe darf das Gewinde der Veran-
kerung oberhalb der Mutter maximal 15
mm herausstehen.

5.2.6 Kennzeichnung

(2) Die Kennzeichnung des Fahrzeug-
Rickhaltesystems dient zur eindeutigen
Identifizierung des Fahrzeug-
Rickhaltesystems und umfasst mindes-
tens:
- das Jahr des Einbaus, sofern der
Herstellzeitraum der kennzeichnungs-
pflichtigen Bauteile nicht vorhanden

ist
- die Nummer des Zertifikats der Leis-
tungsbestandigkeit  [Zertifikatsnum-

mer] bzw. die Nummer der Anerken-
nungsurkunde gemal VGVF BSW O
oder alternativ die Einsatzfreigabe-
kennung (Modulnummer Mxx-yy) auf
dem Fahrzeug-Rickhaltesystem.

(2) Die Kennzeichnung des Fahrzeug-
Rickhaltesystems dient zur eindeutigen
identifizierung des Fahrzeug-
Rickhaltesystems und umfasst mindes-
tens:

- das Jahr des Einbaus, sofern der
Herstellzeitraum der kennzeichnungs-
pflichtigen Bauteile nicht vorhanden
ist

- die Nummer des Zertifikats der Leis-
tungsbesténdigkeit  [Zertifikatsnum-
mer] bzw. die Nummer der Anerken-
nungsurkunde gemal? VGVF BSW O
auf dem Fahrzeug-Rickhaltesystem.
Alternativ ist die Kennzeichnung mit
der Nummer aus der Technischen
Ubersichtsliste méglich.

Anderungen ZTV FRS 2013, Fassung 2017, gegeniiber der Fassung 2013
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mit gerammten Pfosten

6.2.2 Ausfiihrung von Schutzeinrichtungen

Neu:

(2) Fur die Funktionsweise von Schutz-
einrichtungen mit gerammten Pfosten
kann die Art des Bodens, in den ge-
rammt wird, eine Rolle spielen. Der Bo-
den, in den Pfosten gerammt werden
sollen, soll daher anhand der folgenden
Homogenbereiche HB1-FRS, HB2-FRS
und HB3-FRS (Ersatz fiur die bisherigen
Bodenklassen) in der Leistungsbe-
schreibung beschrieben werden:
Homogenbereich HB1-FRS (Ersatz fir
Bodenklasse 3-5 nach DIN 18300 alt),
bestehend aus

grobkdrnigen Béden mit Lagerungsdich-
te 0,65 2 D > 0,3 und/oder
gemischtkornigen Béden mit Konsisten-
zen 1,02 I. > 0,5 und/oder

e feinkdrnigen Béden mit Konsistenzen
1,02 1. > 0,5 und/oder

organogenen Bdden und Béden mit or-
ganischen Beimengungen mit Lage-
rungsdichte 0,65 2 D > 0,3 bzw. mit Kon-
sistenzen 1,0 2 I, > 0,5 und/oder

Boden mit Steinanteil

Homogenbereich HB2-FRS (Ersatz fiir
Bodenklasse 6 nach DIN 18300 alt), be-
stehend aus

grobkérnigen Boden mit Lagerungsdich-
te D > 0,65 und/oder

gemischtkornigen Béden mit Konsisten-
zen I, > 1,0 und/oder

feinkornigen Boden mit Konsistenzen |,
> 1,0 und/oder

Boden mit Blockanteil

Homogenbereich HB3-FRS (Ersatz fir
Bodenklasse 7 nach DIN 18300 alt, Fels
bzw. verfestigte Baustoffe (z.B. Schla-
cken)) mit einaxialer Druckfestigkeit q, >
15 N/mm?>.

(2) Schutzeinrichtungen mit gerammten
Pfosten werden in der Regel im ebenen
Gelénde gepriift. Dabei werden die Pfos-
ten in der Regel in Béden der Boden-

klasse 3 bis 5 gerammt. Bei Aufstellung

(3) Schutzeinrichtungen mit gerammten
Pfosten werden in der Regel im ebenen
Gelande gepriift. Dabei werden die Pfos-
ten in der Regel in Béden, die dem Ho-
mogenbereich HB1-FRS zugeordnet

Anderungen ZTV FRS 2013, Fassung 2017, gegendiiber der Fassung 2013
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auf Béden, die von denen in der Anprall-
prifung abweichen, kann es erforderlich
sein, zusétzliche MalRnahmen zu ergrei-
fen. Die Beschreibung des vorhandenen
Bodens sowie die Bankettneigung soll-
ten daher in die Leistungsbeschreibung
aufgenommen werden.

werden kénnen, gerammt. Bei Aufstel-
lung auf Bdéden, die von denen in der
Anprallpriifung abweichen, kann es er-
forderlich sein, zusétzliche MalRnahmen
zu ergreifen. Die Beschreibung des vor-
handenen Bodens sowie die Bankettnei-
gung sollten daher in die Leistungsbe-
schreibung aufgenommen werden. Wird
in der Leistungsbeschreibung auf eine
Beschreibung des Bodens verzichtet, ist
von Béden, die dem Homogenbereich
HB1-FRS zugeordnet werden kénnen,
auszugehen.

Absétze (3) bis (6) werden zu

(4) bis (7)

(7) In den Bodenklassen 3 bis 5 nach
DIN 18300 sind die Pfosten entspre-
chend der Anprallpriifung zu rammen.

(8) In Bbden, die dem Homogenbereich
HB1-FRS nach Absatz (2) zugeordnet
werden kénnen, sind die Pfosten ent-
sprechend der Anprallpriifung zu ram-
men.

(8) Dauert das Rammen eines Pfostens
bei den Bodenklassen 3 bis § nach DIN
18300 langer als die maximal zuldssige
Rammzeit gemdR Anhang D, liegt er-
schwertes Rammen vor. Hierbei handelt
es sich um eine Besondere Leistung.
Tritt eine Verformung bzw. Beschéadi-
gung der Pfostenkdpfe auf, weicht der
Pfosten aus oder ist nicht rammbar, sind
die Pfostenlécher zu bohren.

Lasst sich ein Pfosten in weniger als der
minimal zuldssigen Rammzeit gemaR
Anhang D rammen, ist wie in Boden-
klasse 1 und 2 zu verfahren. Die MaB3-
nahmen sind mit dem Auftraggeber ab-
zusprechen.

(9) Dauert das Rammen eines Pfostens
bei Bdden, die dem Homogenbereich
HB1-FRS zugeordnet werden kénnen,
langer als die maximal zuldssige Ramm-
zeit geméalk Anhang D, liegt erschwertes
Rammen vor. Hierbei handelt es sich um
eine Besondere Leistung. Tritt eine Ver-
formung bzw. Beschédigung der Pfos-
tenkdpfe auf, weicht der Pfosten aus
oder ist nicht rammbar, sind die Pfosten-
Ié6cher zu bohren.

(9) Bei Bodenklasse 1 und 2 nach DIN
18300 sind SondermaRRnahmen gemaf
Einbauanleitung vorzunehmen, welche
die Systemfunktion gewahrleisten. Diese
sind mit dem Auftraggeber abzuspre-
chen. Werden diese Malnahmen als
nicht ausreichend angesehen, ist der
Boden auszutauschen. Alternativ kann
ein Streifenfundament mit einem ent-
sprechend gepriften System eingesetzt
werden.

(10) Bei Béden, die die KenngréRen des
Homogenbereichs HB1-FRS nicht errei-
chen, sind SondermaRlnahmen gemanR
Einbauanleitung vorzunehmen, welche
die Systemfunktion gewahrleisten. Diese
sind mit dem Auftraggeber abzuspre-
chen. Werden diese Malnahmen als
nicht ausreichend angesehen, ist der
Boden auszutauschen. Alternativ kann
ein Streifenfundament mit einem ent-
sprechend gepriften System eingesetzt
werden.
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(10) In Bodenklasse 6 und 7 nach DIN
18300, bei eingelagerter Schlacke, bei
Beton und Asphaltbefestigungen sind
Sondermafinahmen gemaf Einbauanlei-
tung vorzunehmen, welche die System-
funktion gewdhrleisten. Diese sind mit
dem Auftraggeber abzusprechen.

(11) Bei der Aufstellung in Fels bzw. ver-
festigten Baustoffen (z.B. Schiacken),
die dem Homogenbereich HB3-FRS zu-
geordnet werden kénnen oder bei Beton
und Asphaltbefestigungen, sind Son-
dermaRnahmen gemaR Einbauanleitung
vorzunehmen, welche die Systemfunkti-
on gewdbhrleisten. Diese sind mit dem
Auftraggeber abzusprechen.

Absétze (11) bis (15) werden zu

(12) bis (16)

6.3.1 Eigeniiberwachung des Einbaus

(2) Der Ankersitz bei Briicken und ande-
ren Ingenieurbauwerken ist an mindes-
tens 3 % der Ankerverschraubungen
entsprechend den Angaben im Zulas-
sungsbescheid fir Anker zu kontrollie-
ren. Sind von den mindestens 3 % ge-
pruften Ankerverschraubungen die Half-
te oder mehr fehlerhaft, sind alle An-

prifen. Erfillen hingegen weniger als die
Halfte der Uberpriften Ankerverschrau-
bungen die Anforderungen nicht, sind
bei den betroffenen Pfosten sowie bei
den linken und rechten Nachbarpfosten
jeweils mindestens zwei weitere An-
kerverschraubungen zu prifen. Falls
dabei eine weitere Ankerverschraubung
die Anforderungen nicht erfillt, sind alle
Ankerverschraubungen des betroffenen
Pfostens sowie der Nachbarpfosten zu
prifen. Der Mangel ist unverziiglich zu
beseitigen.

kerverschraubungen des Bauwerks zu

entfallt (Anm.: fur alle Anker in Abschnitt
4.2 einheitlich geregelt)

7.3.1 Eigeniiberwachung des Einbaus

(2) Der Ankersitz bei Bricken und ande-
ren Ingenieurbauwerken ist an mindes-
tens 3 % der Ankerverschraubungen
entsprechend den Angaben im Zulas-
sungsbescheid fir Anker zu kontrollie-
ren. Sind von den mindestens 3 % ge-
pruften Ankerverschraubungen die Half-
te oder mehr fehlerhaft, sind alle An-
kerverschraubungen des Bauwerks zu
prufen. Erfillen hingegen weniger als die
Hélfte der {berpriiften Ankerverschrau-
bungen die Anforderungen nicht, sind
bei den betroffenen Ankern sowie bei

entfallt (Anm.: fur alle Anker in Abschnitt
4.2 einheitlich geregelt)

Anderungen ZTV FRS 2013, Fassung 2017, gegeniiber der Fassung 2013
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den linken und rechten Nachbarankemn
jeweils mindestens zwei weitere An-
kerverschraubungen zu prifen. Falls
dabei eine weitere Ankerverschraubung
die Anforderungen nicht erfiiilt, sind alle
Ankerverschraubungen des betroffenen
Ankers sowie der Nachbaranker zu pri-
fen. Der Mangel ist unverziiglich zu be-
seitigen.

8 Schutzeinrichtungen in Ortbetonbauweis

e (BSW 0)

(2) Schutzeinrichtungen in Ortbetonbau-
weise sind entsprechend der Anerken-
nungsurkunde und Herstellererklarung
zur Leistungsfdhigkeit der Betonschutz-
wand in Ortbetonbauweise geman
VGVF BSW O herzustellen.

(2) Schutzeinrichtungen in Ortbetonbau-
weise sind entsprechend der Anerken-
nungsurkunde einschliellich Nachweis
der Dauerhaftigkeit und Herstellererkla-
rung zur Leistungsfahigkeit der Beton-
schutzwand in Ortbetonbauweise geman
VGVF BSW O herzustellen.

(4) Die Anerkennungsurkunde und Her-
stellererklérung sollten bei Angebotsab-
gabe, spétestens vor Zuschlagerteilung
verlangt werden.

(4) Die Anerkennungsurkunde ein-
schlie8lich Nachweis der Dauerhaftigkeit
und Herstellererklarung sollten bei An-
gebotsabgabe, spétestens vor Zuschla-
gerteilung verlangt werden.

8.1 Stoffe

(2) Die Dauerhaftigkeit von 25 Jahren fir
das gesamte FRS muss gewdhrleistet
sein.

gestrichen

Absétze (3) bis (5) werden zu

(2) bis (4)

8.2.1 Personal

(3) Die Verbindung von Bewehrung
durch SchweiRen darf nur durch qualifi-
ziertes und zugelassenes Personal
durchgefiihrt werden. Fir das Schwei-
Ren von Betonstahl ist eine Schweiller-
Prifungsbescheinigung nach DIN EN
ISO 17660-1 nachzuweisen.

(3) Die Verbindung von Bewehrung
durch Schweilen darf nur durch qualifi-
ziertes und zugelassenes Personal
durchgefithrt werden. Fir das Schwei-
Ben muss ein Nachweis in Form eines
Schweillzertifikats fir den entsprechen-
den Bewehrungsstahl sowie das ent-
sprechende Schweillverfahren vorliegen
(z. B. nach DIN EN 1SO 17660-1).

8.2.2 Allgemeine Ausfiihrungsregeln

(7) Die Bewehrungsstofie sind Ubergrei-
fend auszufiihren. Beim Einbau ist zu
gewdahrleisten, dass die Mindestiuber-
greifungslange nicht unterschritten wird
(z. B. HeftschweiRung, Klemmung).

(7) Die BewehrungsstéBe sind Ubergrei-
fend gemaR Einbauanleitung auszufiih-
ren. Beim Einbau ist zu gewdhrleisten,
dass die Mindestibergreifungsldnge
nicht  unterschritten wird (z. B.
Heftschweillung, Kiemmung).

Anderungen ZTV FRS 2013, Fassung 2017, gegeniiber der Fassung 2013
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(8) Der Mindestwert der Ubergreifungs-
ldnge bei nicht. verschweillten Beweh-
rungsstéahlen wird gemaR DIN EN 1992-
1-1 und DIN EN 1992-1-1/NA Abschnitt
8.4.4 (maRiger Verbundbereich) berech-
net (z. B. bei einem Durchmesser von 12
mm und einem Abstand der Beweh-
rungsstihle von 15 cm betrégt die Uber-
greifungsldnge der Bewehrungsstihle
mindestens 86 cm) und ist einzuhalten.
Bei verschwei3ten Bewehrungsstahlen
ist die Ubergreifung gemaR DIN EN ISO
17660-1 auszuflihren.

gestrichen

Absétze (9) bis (20) werden zu

(8) bis (19)

8.2.3 Ausfiihrung von Entwisserungséffnu

ngen

(2) Die Abstande und Querschnitte mis-
sen so bemessen sein, dass anfallendes
Oberflachen- oder Schmelzwasser ein-
wandfrei abgefiihrt wird, sowie Wartung
und Reinigung problemlos durchgefihrt
werden kénnen.

(2) Die Abstande und Querschnitte mis-
sen so bemessen sein, dass anfallendes
Oberflachen- oder Schmelzwasser ein-
wandfrei abgeflihrt wird, sowie normale
Wartung und Reinigung problemlos
durchgefihrt werden kénnen.

8.2.5 Ausfiihrung von Fugen

Geléscht:
8.2.5 Ausfilihrung von Fugen

(1) Um unplanmé&Rige Risse zu vermei-
den und Langendnderungen im Zuge der
Aushdrtung auszugleichen, ist die Be-
tonschutzwand durch senkrechte, recht-
winklig zur L&ngsachse geschnittene
Scheinfugen in Abschnitte zu unterteilen.
Scheinfugen (Bild 4) werden als ge-
schnittene Fugenkerben hergestelit.

Fugenfiillung

Betonoberfliche

Fugenkammer

Unterfiillstoff
Kerbschnitt

Bild 4: Prinzipskizze einer Fuge

(2) Der Beton an den Fugenflanken darf
durch das Schneiden von Scheinfugen
nicht beschéadigt werden. Die Herstel-
lungsverfahren fiir die Fugenkerbe miis-
sen Gewdhr daflr bieten, dass die Fu-

vollstandig neu:

8.2.5 Ausfiihrung von Fugen Dbei
BSW O mit durchgehend korrosions-
geschiitzter Bewehrung

(1) Um unplanmaRige Risse zu vermei-
den und Langenanderungen im Zuge der
Aushéartung auszugleichen, ist die Be-
tonschutzwand durch senkrechte, recht-
winklig zur Ldngsachse geschnittene
Scheinfugen in Abschnitte zu unterteilen.
Scheinfugen (Bild 5) werden als ge-
schnittene Fugenkerben hergestelit.

(2) Der Beton an den Fugenflanken darf
durch das Schneiden von Scheinfugen
nicht beschadigt werden. Die Herstel-
lungsverfahren fur die Fugenkerbe mis-
sen Gewahr dafiir bieten, dass die Fu-
genkerben auf ihrer ganzen Tiefe und
Gber den gesamten Querschnitt die vor-
gesehene Abmessung erhalten. Die
Kerben miissen so rechtzeitig wirksam
sein, dass die Betonschutzwand frei von
unplanméRigen Rissen bleibt.

Anderungen ZTV FRS 2013, Fassung 2017, gegeniiber der Fassung 2013
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genkerben auf ihrer ganzen Tiefe und
tiber den gesamten Querschnitt die vor-
gesehene Abmessung erhalten. Die
Kerben missen so rechtzeitig wirksam
sein, dass die Betonschutzwand frei von
unplanmagigen Rissen bleibt.

(3) Fur die erforderliche Fugenverfiillung
ist der Kerbschnitt aufzuweiten (Herstel-
len der Fugenkammer). Die Fugenkam-
mer soll 10 mm breit und 25 mm tief so-
wie mit sauberen glatten Schnittkanten
ausgefihrt werden. Fur die Fugenfiillung
muss der Beton mindestens 7 Tage alt
sein.

(4) Fugenfulistoffe und Fugeneinlagen
mussen den TL Fug-StB entsprechen.
Als Fugenfiillstoff ist ein dauerelastischer
Stoff nach TL Fug-StB zu verwenden,
der eine Bewegungsaufnahme von ins-
gesamt 25 % Dehn- und Stauchbewe-
gung stand hélt. Vor dem Verfiillen miis-
sen die Fugenspalten gereinigt werden.
Es ist der dazugehérige Primer zu ver-
wenden.

(5) Der Kerbschnitt ist maschinell herzu-
stellen. In Ausnahmefillen kénnen bei
kurzen Abschnitten die Kerben manuell
geschnitten werden.

(6) Der Scheinfugenabstand betragt zwi-
schen 4 und 6 m. ZweckmaRig ist es, die
Scheinfugen an vorhandenen Quer-
schnittsschwachungen, wie z. B. Ent-
wasserungsoéffnungen, anzuordnen.

(7) Bei Ausfuhrung der Betonschutz-
wand auf einem Streifenfundament aus
Beton muss die Lage der Scheinfugen in
der Betonschutzwand mit der Lage der
Kerben im Fundament Ubereinstimmen.

(8) Die Scheinfugen in der Ortbeton-
schutzwand sollen bei der Aufstellung
auf Betonfahrbahnen dort angeordnet
werden, wo auch die Querfugen in der
Betonfahrbahn sind.

(9) Bei Scheinfugen sind die Kerbschnit-
te rundum zu schneiden, die Kerb-
schnittbreite betragt 2 — 3 mm, die Kerb-
schnitttiefe betragt 40 — 50 mm. Hierzu
sind Gerate zu verwenden, die ein ge-

| |

Betongberfliche

Kerbachmitt |

Bild 4: Prinzipskizze einer Fuge

(3) Der Kerbschnitt ist maschinell herzu-
stellen. In Ausnahmeféallen kénnen bei
kurzen Abschnitten die Kerben manuell
geschnitten werden.

(4) Der Scheinfugenabstand betragt zwi-
schen 3 und 6 m. ZweckmaRig ist es, die
Scheinfugen an vorhandenen Quer-
schnittsschwéchungen, wie z. B. Ent-
wasserungséffnungen, anzuordnen.

(6) Bei Ausfiihrung der Betonschutz-
wand auf einem Streifenfundament aus
Beton muss die Lage der Scheinfugen in
der Betonschutzwand mit der Lage der
Kerben im Fundament Gibereinstimmen.

(6) Die Scheinfugen in der Ortbeton-
schutzwand sollen bei der Aufstellung
auf Betonfahrbahnen dort angeordnet
werden, wo auch die Querfugen in der
Betonfahrbahn sind.

(7) Bei Scheinfugen sind die Kerbschnit-
te rundum zu schneiden, die Kerb-
schnittbreite betragt 2 bis 3 mm, die
Kerbschnitttiefe betrdgt 40 bis 50 mm.
Hierzu sind Geridte zu verwenden, die
ein geradliniges und scharfkantiges
Schneiden ermdéglichen.

(8) Die Mindestbetondeckung der Be-
wehrung ist auch im Bereich der Fugen
einzuhalten.

(9) Tagesendfugen sind als senkrechte,
rechtwinklig zur Lédngsachse verlaufende
Pressfugen auszubilden. Es ist ein senk-
rechtes Ende herzustellen. An Tages-
endfugen ist die Stirnfliche der Wand
als raue Oberflache (offene Kornstruktur)
herzustellen. In der Tagesendfuge ist
sicherzustellen, dass die Bewehrung
durchlduft. Tagesendfugen sind wie
Scheinfugen auszubilden.

(10) Bei einem Rissabstand von max. 50
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radliniges und scharfkantiges Schneiden
ermoglichen.

(10) Die Mindestbetondeckung der Be-
wehrung ist auch im Bereich der Fugen
einzuhalten.

(11) Tagesendfugen sind als senkrechte,
rechtwinklig zur Ldngsachse verlaufende
Pressfugen auszubilden. Es ist ein senk-
rechtes Ende herzustellen. An Tages-
endfugen ist die Stirnfliche der Wand
als raue Oberflache (offene Kornstruktur)
herzustellen. In der Tagesendfuge ist
sicherzustellen, dass die Bewehrung
durchlduft. Tagesendfugen sind wie
Scheinfugen auszubilden.

(12) UnplanmaRige profilumlaufende
Risse > 0,2 mm gemessen an der brei-
testen Stelle des Risses (sichtbar auf
Vorderseite, Oberseite und Riickseite)
und unplanméfige Risse mit Rissweiten
> 0,9 mm bei einer Betondeckung von
mindestens 8 cm und ungeschiitzten
Betonstdhlen sind ein Mangel. Bei gerin-
gerer Betondeckung ist eine gesonderte
Begutachtung erforderlich. Die Risse
sind vom Auftragnehmer zu sanieren (z.
B. wie planméRige Risse zu schneiden
und zu verfillen oder fachgerecht zu
verpressen/injizieren).

(13) Bei mehr als 3 unplanméaRigen Ris-
sen pro Feld (Abschnitt zwischen 2
Scheinfugen) gemaR Absatz 12, ist das
Feld auszutauschen. Beim Wiederher-
stellen des Wandabschnittes muss die
durchgehende Bewehrung wieder her-
gestellt werden.

(14) Ablésungen oder Offnungen zwi-
schen dem dauerelastischen Fugenfiill-
stoff und dem Beton sind ein Mangel.
Der vorhandene Fugenfilistoff und der
Unterfullstoff sind zu entfernen und zu
erneuern.

cm zur Scheinfuge oder zu einem be-
nachbarten Riss sind alle Risse > 0,4
mm zu sanieren. Bei einem Rissabstand
von mehr als 50 cm zur Scheinfuge oder
zu einem benachbarten Riss sind alle
Risse > 0,9 mm zu sanieren. Die Sanie-
rung erfolgt durch eine Injektion mit Epo-
xidharz (EP-I)
nach ZTV Ing unter Verwendung von
Bohrpackern im Hochdruckinjektionsver-
fahren.

(11) Bei mehr als 3 unplanmaBigen Ris-
sen (Risse > 0,4 mm im Abstand von
max. 50 cm zur Scheinfuge bzw. zu ei-
nem benachbarten Riss und Risse > 0,9
mm im Abstand von mehr als 50 cm zur
Scheinfuge oder zu einem benachbarten
Riss) pro Feld (Abschnitt zwischen 2
Scheinfugen) ist das Feld auszutau-
schen. Beim Wiederherstellen des
Wandabschnittes muss die durchgehen-
de Bewehrung wieder hergestelit wer-
den.

8.3.1 Eigeniiberwachung des Einbaus

(2) Der Ankersitz bei Briicken und ande-
ren Ingenieurbauwerken ist an mindes-
tens 3 % der Ankerverschraubungen
entsprechend den Angaben im Zulas-

entfillt (Anm.: fir alle Anker in Abschnitt
4.2 einheitlich geregelt)
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sungsbescheid fiir Anker zu kontrollie-
ren. Sind von den mindestens 3 % ge-
pruften Ankerverschraubungen die Half-
te oder mehr fehlerhaft, sind alle An-
kerverschraubungen des Bauwerks zu
prifen. Erfiillen hingegen weniger als die
‘| Halfte der Uberpriiften Ankerverschrau-
bungen die Anforderungen nicht, sind
bei den betroffenen Ankern sowie bei
den linken und rechten Nachbarankern
jeweils mindestens zwei weitere An-
kerverschraubungen zu prifen. Falls
dabei eine weitere Ankerverschraubung
die Anforderungen nicht erfiillt, sind alle
Ankerverschraubungen des betroffenen
Ankers sowie der Nachbaranker zu pri-
fen. Der Mangel ist unverziiglich zu be-
seitigen.

10.3.1 Eigeniiberwachung des Einbaus

(3) Die Verankerung auf Fundamenten,
Briicken und Ingenieurbauwerken ist an
mindestens 6 der Ankerverschraubun-
gen entsprechend den Angaben im Zu-
lassungsbescheid fir Anker und der
Einbauanleitung zu prifen.

entféllt (Anm.: fur alle Anker in Abschnitt
4.2 einheitlich geregelt)

Absatz (4) wird zu

(3)

12 Ubergangskonstruktionen

Neu:

(3) Ubergangskonstruktionen miissen
die Anforderungen der Technischen Lie-
fer- und Prifbedingungen fiur Uber-
gangskonstruktionen zur Verbindung von
Schutzeinrichtungen (TLP UK) erfiillen.

13.1 Besonderheiten bei der Reparatur von

~Altsystemen”

(2) Vorhandene Schutzeinrichtungen
werden in der Regel entsprechend der
urspriinglichen Konstruktion wiederer-
richtet. Dies gilt nicht fir:

o Kopfbégen und hochstehende
Kopfstiicke, die in Abstimmung mit
dem Auftraggeber durch Anfangs-
und Endkonstruktionen oder An-
pralldampfer zu ersetzen sind.

zweiteilige Steckpfosten, die durch

zweiteilige Steckpfosten mit Zu-

(2) Vorhandene Schutzeinrichtungen
werden in der Regel entsprechend der
urspriinglichen Konstruktion wiederer-
richtet. Dies gilt nicht far:

o Kopfbégen und hochstehende
Kopfstucke, die in Abstimmung mit
dem Auftraggeber durch Anfangs-
und Endkonstruktionen oder An-
pralldampfer zu ersetzen sind.

zweiteilige Steckpfosten, die durch
zweiteilige Steckpfosten mit Zu-
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satzschraube zu ersetzen sind.

e |PE / INP-Pfosten, die durch Sig-
ma-Pfosten zu ersetzen sind.

e Ubergangskonstruktionen von Stahl
auf Beton gemafR Allgemeinem
Rundschreiben Stralenbau Nr.
17/1996, bei denen der Ubergang
von der Ortbetonwand auf den
Stahlteil mit einem BSWF ausge-
fuhrt und keine ausreichend kraft-
schliissige Verbindung zur Ortbe-
tonwand hergestellt wurde, die mit
der ,Sanierungslésung NRW* (sie-
he www.bast.de) nachzuriisten
sind.

¢ Pfosten mit geringer Einspanntiefe
(Bodenklasse 1 und 2: < 120 cm,
bei Bodenklasse 3-5: < 100 cm und
bei Bodenklasse 6 und 7: < 80 cm),
die durch Pfosten mit ausreichen-
der Einspannldnge oder geeignete
Sondermal3nahmen (z. B. Strei-
fenfundament) zu ersetzen sind.

satzschraube zu ersetzen sind.

o |PE / INP-Pfosten, die durch Sig-
ma-Pfosten zu ersetzen sind.

o Ubergangskonstruktionen von Stahl
auf Beton gemdfR Allgemeinem
Rundschreiben Stralenbau  Nr.
17/1996, bei denen der Ubergang
von der Ortbetonwand auf den
Stahlteil mit einem BSWF ausge-
fuhrt und keine ausreichend kraft-
schlissige Verbindung zur Ortbe-
tonwand hergestellt wurde, die mit
der ,Sanierungslosung NRW* (sie-
he www.bast.de) nachzuriisten
sind.

o Pfosten mit geringer Einspanntiefe
(Béden mit Kennwerten auf3erhalb
Homogenbereich HB1-FRS: < 120
cm, bei Homogenbereich HB1-
FRS: < 100 cm und bei Homogen-
bereich HB2-FRS und HB3-FRS: <
80 cm), die durch Pfosten mit aus-
reichender Einspannlédnge oder ge-
eignete Sondermalnahmen (z. B.
Streifenfundament) zu ersetzen
sind.

13.2 Reparatur von Schutzeinrichtungen aus Stahl

Neu:

(6) Liegen bei der Demontage oder im
Zuge von Reparaturen Baugrundverhélt-
nisse vor, durch die das Ziehen von
Pfosten langer als die maximal zuléssige
Rammzeit geméR3 Anhang D dauert, liegt
erschwertes Ziehen vor. Dies tritt typi-
scherweise bei Béden des Homogenbe-
reichs HB2-FRS oder Fels bzw. verfes-
tigten Baustoffen (z.B. Schlacken), also
dem Homogenbereich HB3-FRS, oder
Rammhindernissen, auf. Hierbei handelt
es sich um eine Besondere Leistung. Die
MalRnahmen sind mit dem Auffraggeber
abzusprechen. Eine Méglichkeit zum
Rdckbau von mit vertretbarem Aufwand
nicht ziehbaren Pfosten besteht nach
vorherigem Abtrennen des Pfostens
durch Freibohren. Dabei werden mehre-
re Zertrimmerungsbohrungen erforder-
lich, die um das Pfostenprofil umlaufend

Anderungen ZTV FRS 2013, Fassung 2017, gegeniiber der Fassung 2013

Seite 14 von 20




ARS Nr. 21/2017, Anlage 1

ZTV FRS Ausgabe 2013

ZTV FRS Ausgabe 2013/Fassung 2017

ausgefiihrt werden.

13.4 Reparatur von Schutzeinrichtungen in

Ortbetonbauweise

(3) Risse werden nach Abschnitt 8.2.5
instand gesetzt.

(3) Fugen werden bei BSW O mit durch-
gehend korrosionsgeschiitzter Beweh-
rung nach Abschnitt 8.2.5 hergestellt.
Risse werden bei BSW O mit durchge-
hend korrosionsgeschiitzter Bewehrung
nach Abschnitt 8.2.5 instand gesetzt.

(4) Fugen werden bei BSW O mit nicht
durchgehend korrosionsgeschiitzter Be-
wehrung nach Abschnitt 13.4.1 herge-
stellt. Risse werden bei BSW O mit nicht
durchgehend korrosionsgeschiitzter Be-
wehrung nach Abschnitt 13.4.1 instand
gesetzt.

Absétze (4) und (5) werden zu

(5) und (6)

Neu: (Anm.: alter Abschnitt 8.2.5)

13.4.1 Ausfiihrung von Fugen mit
Baustahlbewehrung im Bestand

(1) Um unplanméRige Risse zu vermei-
den und Langenédnderungen im Zuge der
Aushartung auszugleichen, ist die Be-
tonschutzwand durch senkrechte, recht-
winklig zur L&ngsachse geschnittene
Scheinfugen in Abschnitte zu unterteilen.
Scheinfugen (Bild 5) werden als ge-
schnittene Fugenkerben hergestellt.

Fugenfitiung

Betonoberfléicl

Fugenkammer

Unterfullstoff
Kerbschnitt

Bild 5: Prinzipskizze einer Fuge mit
Baustahlbewehrung im Bestand

(2) Der Beton an den Fugenflanken darf
durch das Schneiden von Scheinfugen
nicht beschadigt werden. Die Herstel-
lungsverfahren fiir die Fugenkerbe mis-
sen Gewahr dafir bieten, dass die Fu-
genkerben auf ihrer ganzen Tiefe und
tber den gesamten Querschnitt die vor-
gesehene Abmessung erhalten. Die

Anderunge